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Grundproblem der Eisenbahn:

Uberholen ist praktisch unmoglich.

Daher mindern Zuge mit stark unter-
schiedlichen Geschwindigkeiten die Anzahl
moglicher Zugfahrten auf einem
Streckenabschnitt erheblich.
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Beispiel

1
Die Streckenkapazitat wurde erlauben:

10 Zugfahrten ,langsame* Gulterzige und
10 Zugfahrten ,,schnelle” Personenziige.
20 Zugfahrten also insgesamt

Dieselbe Streckenkapazitat erlaubt aber eine erheblich groi3e
Zahl als 20 Zugfahrten, wenn nur ,langsame* oder nur
»,schnelle Zige* verkehren.

Die Losung ist also

Steigerung der Netzleistungsfahigkeit durch
Netzstandardisierung / Netztrennung

04.12.2012 Dr. Manfred Miethner



Konsequenz

[0 Bei gegebener Zahl von Zugfahrten mit standardisierter
Geschwindigkeit ergibt sich eine wesentlich h6here
Streckenleistungsfahigkeit.

[0 Dadurch kbnnen zusatzliche Gleise unter Umstanden
vermieden werden. Diese Situation ist bei der
projektierten S4 Hamburg — Ahrensburg gegeben

[0 Ein wesentlicher Teil des ,langsame®” Guterverkehrs kann
auf Alternativ-Strecken verlagert werden — insbesondere
die erwarteten neuen Verkehre aus der Fehmarn-
Querung.
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Alternativ-Strecken

1.

Libeck — Bad Kleinen

(neu Verbindungskurve zur
Strecke Richtung Schwerin,
Ludwigslust erforderllich)

2.
Libeck — Blchen — Luneburg

Beide Strecken sind
eingleisig und nich
elektrifiziert; daher muf3
TEN-Streckenqualifikation
hergestellt werden
(Schwerlast,
Uberholgleislangen usw.)
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Weiltere Aspekte

[l Bel Eingleisigkeit ist die Strecken-
leistungsfahigkeit bei Einrichtungsverkehr
wesentlich hoher als bei Gegenrichtungs-
verkehr.

[1 Bel zwel Alternativstrecken kann
Gegenrichtungsverkehr weitgehend vermieden
werden.

[l Folge: Hohe Streckenleistungsfahigkeit und
damit geringe Wegekostenbelastung
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Beispiel fur Streckenleistungsfahigkeit
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